                             ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ КУРСОВОГО ПРОЕКТА: 

Курсовой проект состоит из пояснительной записки и графической части.

Выполнение пояснительной записки должно соответствовать ГОСТ 2.105-95, ГОСТ 2.106-96.

Порядок расположения документов курсового проекта в подшивке:

-титульный лист,

-задание,

-отзыв,

-содержание,

-введение,

-основной материал пояснительной записки,

-список литературы.

Основные надписи в курсовых проектах должны быть оформлены в соответствии с ГОСТ 2.1043-68.

Титульный лист – это первая страница пояснительной записки. Номер страницы на ней не ставится, но включается в общую нумерацию. Титульный лист должен быть оформлен в соответствии с приложением.

 Текстовые документы выполняют одним из следующих способов: 

- рукописным чертежным шрифтом по ГОСТ 2.304 с высотой букв и цифр не менее 2,5 мм. Текст пишется аккуратно темными чернилами или пастой черного цвета с расстоянием между строчками 8-10 мм. Весь текст должен быть написан пастой одного цвета и оттенка.

-с применением печатающих и графических устройств вывода ЭВМ – ГОСТ 2.004-89.

-на магнитных носителях данных ГОСТ 28388.

 В пояснительной записке помещают содержание, включающее номера и наименования разделов и подразделов с указанием номеров листов. Содержание включают в общее количество листов пояснительной записки.

Слово «СОДЕРЖАНИЕ» записывают в виде заголовка с прописной буквы. Наименования, включенные в содержание, записывают строчными буквами, начиная с прописной буквы.

Введение отражает основные направления и перспективы развития рассматриваемой отрасли.

В конце пояснительной записки приводят список литературы, которая была использована при ее составление. 

Нумерация страниц документа и приложений, входящих в состав этого документа, должна быть сквозная.

Титульный лист и задание не нумеруются. Титульный лист является первым листом пояснительной записки.

                       ОФОРМЛЕНИЕ ПОЯСНИТЕЛЬНОЙ ЗАПИСКИ.

Пояснительная записка выполняется на листах писчей бумаги формата А4 с контурной рамкой и основной надписью по ГОСТ 2.104-68 одним из следующих способов:

1. рукописным с одной стороны листа. Необходимо писать пастой черного цвета;

2. с применением печатающих и графических устройств вывода персонального компьютера при этом используя гарнитуру шрифта GOST tupe А  курсив (номер шрифта16) или Times New Roman (номер шрифта 14).

3. Текст на странице должен быть расположен от контурной рамки: сверху, снизу – 10мм, справа – 3мм, слева – 5мм.

4. Абзацы в тексте начинают отступом от контурной рамки 20мм.

Объем пояснительной записки курсового проекта рекомендуется в пределах 25-30 страниц рукописного или 20-25 страниц машинописного текста.

 Вписывать в машинописный текст отдельные символы, слова, формулы и условные знаки допускается пастой только одного цвета.

 Опечатки, описки и графические неточности допускается исправлять подчисткой или закрашиванием белой краской и нанесением на том же месте исправленного текста машинописным способом или черной пастой рукописным способом.

 Разделы пояснительной записки должны иметь порядковые номера, обозначенные арабскими цифрами без точки и записанные с абзацного отступа. Подразделы должны иметь нумерацию в пределах каждого раздела.

Номер подраздела состоит из номеров раздела и подраздела, разделенных точкой. В конце номера подраздела точка не ставится. Разделы, как и подразделы, могут состоять из одного или нескольких пунктов.

 Разделы и подразделы должны иметь заголовок, которые должны четко и ясно отражать содержание разделов и подразделов. Заголовки следует выполнять с прописной буквы без точки в конце, не подчеркивая. Переносы слов в заголовках не допускаются. Если заголовок состоит из двух предложений, их разделяют точкой.

Расстояние между заголовком и текстом при выполнении записки должен быть не менее 15мм. Расстояние между заголовками раздела и подраздела 8мм.

  Заголовки разделов основной части пояснительной записки, а также введение, содержание и список литературы выполняются прописными буквами симметрично тексту. При этом все разделы и вышеперечисленные структурные элементы следует начинать с новой страницы.

  Разделы пояснительной записки- введение, заключение и список литературы – не нумеруются.

 Нумерация страниц пояснительной записки должна быть сквозная, начиная с титульного листа. Номера страниц проставляются арабскими цифрами.

 На титульном листе и задании страницы не проставляют.

  Текст должен быть четким, кратким и не допускать различных толкований. В нем должны применяться научно-технические термины, обозначения и определения, установленные стандартами.

   В формулах в качестве символов следует применять обозначения, установленные соответствующими государственными стандартами. Пояснения символов и числовых коэффициентов, входящих в формулу, если они не пояснены ранее в тексте, должны быть приведены непосредственно под формулой. Пояснение каждого символа следует давать с новой строки в той последовательности, в которой символы приведены в формуле. Первая строка пояснения должна начинаться со слова «где» без двоеточия после него.

Формулы, следующие одна за другой и не разделенные текстом, разделяют запятой.

Формулы необходимо выделять в тексте пояснительной записки, оставляя сверху и снизу формулы не менее одной строки.  

Переносить формулы на следующую строку допускается только на знаках выполняемых операций, причем знак в начале следующей строки повторяется.

Формулы должны нумероваться сквозной нумерацией арабскими цифрами, в пределах основной части пояснительной записки, которые записывают на уровне формулы справа в круглых скобках.

 Таблицы применяют для лучшей наглядности и удобства сравнения показателей. Исходные данные для расчетов, результаты вычислений и другие данные в виде числового материала в виде таблиц в соответствии с приложением.

 Название таблицы должно отражать ее содержание, быть точным, кратким и располагаться под таблицей. При переносе части таблицы на ту же или другие страницы название помещают только над первой частью таблицы.

Таблицы, за исключением таблиц приложений, следует нумеровать арабскими цифрами сквозной нумерацией.

На все таблицы записки должны быть приведены ссылки в тексте записки, при ссылке в тексте записки, при ссылке следует писать слово «Таблица» с указанием ее номера.

   Заголовки граф и строк таблицы следует писать с прописной буквы, а подзаголовки граф – со строчной буквы, если имеют самостоятельное значение. В конце заголовков и подзаголовков таблиц точки не ставят. Заголовки и подзаголовки граф указывают в единственном числе.

Таблицы слева, справа и снизу, как правило, ограничивают линиями.

Разделять заголовки и подзаголовки боковика и граф диагональными линиями не допускается. Головка таблицы должна быть отделена линией от остальной части таблицы. Высота строк должна быть не менее 8 мм.

Графу «Номер по порядку» в таблицу включать не допускается. Нумерация граф таблицы арабскими цифрами допускается в тех случаях, когда в тексте документа имеются ссылки на них. При необходимости нумерации показателей, параметров или других данных порядковые номера следует указывать в первой графе таблицы непосредственно перед их наименованием. Перед числовыми значениями величин и обозначением типов, марок и т.д. порядковые номера не проставляют.

Таблицу помещают под текстом, в котором впервые дана ссылка на нее, или на следующей странице. Допускается помещать таблицу вдоль длинной стороны листа записки.

Если строка или графы таблицы выходят за формат страницы, ее делят на части, помещая одну часть под другой или рядом, при этом в каждой части таблицы повторяют ее головку или боковик. При делении таблицы части допускается ее головку или боковик заменять соответственно номером граф или строк. При этом нумеруется арабскими цифрами графы или строки первой части таблицы.

Слово «Таблица» указывают один раз слева над первой частью таблицы, над другими частями пишут слова «Продолжение таблицы» с указанием номера таблицы в соответствии с приложением. Если в конце страницы таблица прерывается и ее продолжение будет на следующей странице, в первой части таблицы нижнюю горизонтальную линию, ограничивающую таблицу, не проводят. 

               НОРМОКОНТРОЛЬ ПОЯСНИТЕЛЬНОЙ ЗАПИСКИ.

 Проект, представляемый на нормоконтроль, должен иметь подпись автора проекта ( студента ), руководителя проекта.

  В процессе нормоконтроля проверяется:

1. комплектность пояснительной записки в соответствии с заданием на проектирование;

2. правильность заполнения титульного листа, наличие необходимых подписей;

3. наличие и правильность рамок, основных надписей на всех страницах, выделение заголовков, разделов и подразделов, наличие красных строк;

4. правильность выполнения содержания, соответствие названий разделов и подразделов в содержании соответствующим названиям в тексте записки;

5. правильность нумерации страниц, разделов, подразделов, таблиц, формул.

6. правильность оформления схем, чертежей, графиков.

7. правильность оформления таблиц.

8. правильность расшифровки символов, входящих в формулы.

9. отсутствие загромождения записки однотипными расчетами, грамматическими ошибками.

10. наличие и правильность ссылок на используемую литературу, правильность оформления литературы.

     В процессе нормоконтроля чертежей проверяется:

1. выполнение чертежей в соответствии с требованиями стандартов;

2. правильность начертания и применение линий;

3. соблюдение масштабов, правильность их обозначений;

4. достаточность изображений, правильность их расположения и обозначения;

5. правильность выполнения схем. 

               УКАЗАНИЯ ПО СКЛАДЫВАНИЮ ЧЕРТЕЖЕЙ
 Чертежи курсового проекта брошюруются вместе с пояснительной запиской. Таким образом,  есть необходимость складывания чертежей.

Принципы складывания листов чертежей устанавливаются стандартами. Листы чертежей всех форматов следует складывать сначала вдоль линий, перпендикулярных основной надписи, а затем вдоль линий, параллельных ей, до формата А4 размером 210-297 мм.

 Основная надпись должна быть расположена на лицевой стороне вдоль короткой стороны сложенного листа.

 Параметры складывания горизонтально и вертикально расположенного листа чертежа размером 594-841 мм для последующей укладки в папки приведены на рисунке приложения.

Отверстия для брошюровки должны быть с левой стороны листа.

МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ПО ВЕДЕНИЮ РАЗДЕЛОВ КУРСОВОГО ПРОЕКТА
ВВЕДЕНИЕ
Пояснительная записка к курсовому проекту начинается с введения, в котором необходимо указать задачи автопредприятия по обслуживанию пассажиров.
Для изложения этого раздела рекомендуется использовать материалы, публикуемые в журнале "Автомобильные перевозки", газете "Транспорт России".
 1 ТЕХНОЛОГИЯ ПЕРЕВОЗОК ПАССАЖИРОВ
 1.1 Эксплуатационные показатели перевозочного процесса
С точки зрения организации перевозок одним из основных обобщающих показателей перевозочного процесса является производительность как одиночного автомобиля, так и парка автомобилей в целом. Определим основные показатели перевозочного процесса.
Общий пробег L, км, вычисляется по формуле
                    L = Ln + lh  ,                                                                                       (1)
где   Ln - пробег с пассажирами, км; 
        lh - нулевой пробег, км;
Степень использования общего пробега подвижного состава оценивается коэффициентом использования пробега (. 
Коэффициент использования пробега (, вычисляется по формуле
                                                       ( = Ln / l  ,                                                                                            (2)
Средняя длина ездки пассажиров 1еп, км, вычисляется по формуле
              1еп = lm / (см,                                                                         (3) 
где lm - длина маршрута, км;
(см - коэффициент сменности пассажиров.
Производительность автомобиля является основным обобщающим показателем использования автомобиля в транспортном процессе. Производительностью автомобиля называется выполненная транспортная работа за единицу времени.
Для определения производительности автобуса wp во времени необходимо знать выполняемую транспортную работу за рейс Рр и время рейса tp.
Общее число пассажиров за рейс Qр, пасс, вычисляется по формуле
            Qp = q(cм(см ,                                                                     (4)
где   q - номинальная вместимость автобуса, пасс; 

        (с - коэффициент наполнения автобуса.
 Транспортная работа за рейс Рр, ткм, определяется по формуле
           Рр = q(cм(см lм ,                                                                      (5) 
    1.2 Пассажиропотоки и методы их изучения
        Здесь следует дать понятие о пассажиропотоках, целях и методах их изучения. Графически пассажиропотоки изображаются в виде эпюр, где по оси ординат откладываются их величины, а по оси абсцисс дискретно время суток, дни недели, месяцы года, спрямленная длина маршрута и указывается направление движения. Эпюры пассажиропотоков на транспортной сети города позволяют подобрать и рассчитать необходимое число транспортных средств по направлениям их движения.
На листе формата А4 (в записке) начертить график распределения пассажиров по часам.

  Определить коэффициент неравномерности Кн, вычисляется по формуле
                                             Кн = Qmax / Qср ,                                                         (4)
  1 .3 Нормирование скоростей движения и времени простоев
      Пассажирский транспорт работает по расписанию, которое опирается на установленные нормы скоростей и времени простоев на остановках. 
      Время движения tд, ч, определяется по формуле
                          tд = lm/vt,                                                                                                    (5)
  где vt - техническая скорость автобуса, км/ч.

Суммарное время простоя автобусов на всех промежуточных пунктах ton, ч, определяется по формуле
                                                            ton =(0,05 * tдв) * nпр ,                                                                     (6)
Время простоев на конечных остановочных пунктах tок, ч, определяется по формуле
                 tок = 0,2 * tд,                                                                                (7) 
Время оборота на маршруте to6, ч, определяется по формуле:
             to6 = tд + ton + tок ,                                                                         (8) 
      Скорость сообщения Vc, км/ч, вычисляется по формуле
                 Vc = lm / (tд + ton)  ,                                                                         (9)          
      Скорость эксплуатационная Vэ,км/ч, вычисляется по формуле
           Vэ = Lм/tоб,                                              (10) 
    2  ОРГАНИЗАЦИЯ АВТОБУСНЫХ ПЕРЕВОЗОК
   2.1 Организация работы автобусов на городских маршрутах
Основными характеристиками работы автобусов на маршрутах являются частота и интервал движения.
 Частота движения автобусов Ач, авт/ч, вычисляется по формуле
                      Ач= Qmax / q,                                                                             (11) 
 Интервал движения автобусов I, мин, вычисляется по формуле
      I= 1* 60/Ач,                                 (12)
В качестве исходной величины при определении числа автобусов на конкретном маршруте принимается количество перевезенных пассажиров.

Потребное число автобусов по рассчитываемому часу Арас, вычисляется по формуле
                                          Арас =  Q toKт / q Т (н ,                                                                   (13)
где Q -пассажиропоток по рассчитываемому часу периода движения, пасс; 
      to - время оборота автобуса на маршруте, ч; 
      Кт - коэффициент внутричасовой неравномерности движения,
Кт=1,1;
Т- период времени предоставления информации, Т= 1 ч; 
(н - коэффициент вместимости.
Интервал движения, как и число автобусов на линии, изменяется по часам движения в зависимости от величины пассажиропотоков. 
Для определенного часа периода движения интервал Iрас, мин,  вычисляется по формуле 
Ipac=to/Apac.                                                                               (14)
Все расчеты сводятся в таблицу 1.
Таблица 1 – Распределение количества автобусов и интервала движения автобусов
	Часы суток 
	Расчетное колавтоб 
	Расчетный интервал 
	Часы суток 
	Расчетное колавтоб 
	Расчетный интервал 

	5-6 
	
	
	15-16 
	
	

	6-7 
	
	
	16-17 
	
	

	7-8 
	
	
	17-18 
	
	


Определение фактического числа автобусов и распределение их по сменности можно установить графоаналитическим методом.
Необходимо описать все группы продолжительности работы автобуса на линии.
Зная расчетное число автобусов по всем часам периода движения можно построить диаграмму потребностей в автобусах.
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                     Рисунок 1 – Диаграмма потребностей в автобусах

Площадь диаграммы в приводимом примере представляет собой транспортную работу на линии для освоения данных перевозок (260 автомобиле -часов). При равномерном распределении пассажиров по часам периода движения (всего 20 ч) достаточно на линии иметь Аэ = 260/20 = 13 (автобусов). В действительности же из-за неравномерности
пассажиропотоков потребность в утренний час пик составляет 20 авт и является максимальной. При организации движения автобусов на городских маршрутах необходимо иметь резерв в количестве не менее 5% общей потребности, поэтому не всегда предприятия и объединения могут направлять на маршрут то количество автобусов, которое соответствует максимальной расчетной потребности в час пик. В связи с этим в часы макси​мального спроса может появится дефицит автобусов.
     Фактическое количество автобусов Аф, вычисляется по формуле

                                                Аф = Аmaxрас * К деф,                                                   (15)
     К деф – коэффициент дефицита 
В соответствии с этим числом автобусов проводится линия "max". Автомобиле-часы, лежащие выше этой линии, характеризуют дефицит подвижного состава.
В часы спада пассажиропотока (дежурного движения) потребность в автобусах на маршруте определяется не размерами пассажиропотока, а максимально допустимым интервалом движения tmax.
Минимальное количество автобусов на маршруте Аmin, вычисляется по формуле
                Аminф= to / tmax,                                                                  (16)
Количество автобусов, которое нужно иметь на маршруте для обеспечения максимальных интервалов движения в заданных пределах, фиксируется линией "min". К автомобиле-часам необходимо добавить еще семь (см. рис., знак "+"). За вычетом двух автомобиле-часов, не обеспеченных автобусами в связи с дефицитом, транспортная работа составит 265 автомобиле-часов.
Режим движения, соответствующий рис., осуществить нельзя, так как автобус 18 должен работать только 2 ч, а автобусы 16 и 17 работают на линии 5-6 ч, но с недопустимо большим перерывом - 7 ч. Для выбора рационального режима работы автобусов на линии применяется графический метод, сущность которого состоит в следующем. Пустые и занятые клетки на диаграмме (автобусо-часы) можно перемещать по вертикали, не изменяя временного интервала At Нужно подобрать такое их расположении по вертикали, не добавляя лишних автомобиле-часов, по которому число занятых клеток в каждой из строк соответствовало бы желаемой продолжи​тельности рабочих смен водителей. Одновременно выбирают для них обеденные перерывы и смены водителей.
Работу ведут в такой последовательности:
выравнивают диаграмму по верхнему максимальному пределу, приподнимая часть диаграммы за 10 часами на одну клетку;
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свободные клетки области А перемещают по вертикали вниз в положение В, чтобы получить желаемую продолжительность рабочих смен водителей. В результате получают разделение автобусов на односменные, двухсменные без выемки и с выемкой трехсменные;
решают вопросы перерывов так, чтобы в часы обеденных перерывов автобусы подменялись другими из расчета один автобус на два стоящих на обеденном перерыве по 0,5 ч; один автобус на один стоящий на перерыве 1 ч.
                       Рисунок 2 – Фактическое распределение 

Окончательное (фактическое) распределение автобусов по часам периода движения и по [image: image3.png]Ay
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сменности представлено на рис1. Автомобиле-часы работы автобусов, подменяющих находящихся на обеденном перерыве, отмечаются буквой К, находящиеся на обеденном перерыве - буквой П, пересменки автобусных бригад - знаком V. Для расчета потребности в водителях автобусы необходимо сгруппировать по продолжительности их работы на маршруте.
Из диаграммы рис. видно, что только один автобус работает в одну смену продолжительностью Тм = 6 ч. Он и составит первую группу. Во вторую группу входят 4 автобуса, работающие три смены общей продолжительностью 19 ч со сменой водительских бригад на линии в конечных пунктах маршрута, а также два автобуса двухсменных с выемкой продолжительностью работы 15 ч, 1 автобус продолжительностью работы 14 ч и еще один -13 ч. Эти четыре автобуса заходят на отстой в АТП, и смена автобусных бригад происходит в гараже. Остальные автобусы работают в две смены, причем для семи автобусов общая продолжительность Тм= 14 ч и для двух автобусов Тм = 13 ч.
Число водителей в каждой группе Nвод, вычисляется по формуле
                                   [Тм + 2tн+2(tпз+tмо)]АгрДи
         Nвод =_____________________ ,                           (17)
                                                Фв
где Тм - время работы на маршруте по группам автобусов;
tн - время нулевого пробега по каждому выходу tн = 0,5 ч (2 tн принимается, когда     

      автобусы заходят в АТП на отстой); 
tпз - время на проведение подготовительно-заключительных операций по
        каждому выходу;
      tмо - время медицинского осмотра водителя перед выездом (суммарное время tпз + tмо  

               принимается равным 0,4 ч;
        2(tпз + tмо) берется тогда, когда автобусы заходят в АТП на отстой; 
Агр - число автобусов в конкретной группе; 
Ди - число инвентарных (календарных) дней работы (так как расчет ведется на   

        месяц)
  Фв - месячный фонд рабочего времени одного водителя, Фв= 176 ч. 
           Число водителей в каждой группе на один автобус nвод, вычисляется  по формуле
                                        nвод =  N вод / Агр   ,                                                                  (18)
Оно округляется до целого числа.
На основании полученных данных составляется маршрутное расписание движения автобусов.
         Необходимо описать виды и назначение расписания. Затем заполнить табличную форму расписания.
	№ автоб 
	Время выхода 
	to, мин 
	I,
мин 
	А 
	Б 
	А 
	Б 
	А 
	и т.д. 
	Время возврата в АТП 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


2.2 Требования к водителям и организация их труда
Здесь следует изложить формы организации труда водителей, которые применяются в АТП, выбрать рациональную для разрабатываемого в курсовом проекте маршрута.
После выбора формы организации труда водителей составьте график работы водителей на месяц.
При планировании организации работы водителей необходимо строго выполнять требования трудового законодательства, соблюдать установленный порядок режима труда и отдыха, правильно чередовать дневные и ночные смены, не допускать значительных переработок по сравнению с установленной продолжительностью рабочего дня и месячным фондом рабочего времени.
Организация труда водителей в АТП затруднена тем, что при работе на линии не всегда можно уложиться не только в рабочий день нормальной продолжительности, но и в общую продолжительность рабочего времени за неделю (40 ч).
При организации труда водителей необходимо строго придерживаться установленного режима труда и отдыха, нормируемого в соответствии с "Положением о рабочем времени и времени отдыха водителей автомобилей", а также правильного чередования утренних, дневных и вечерних смен работы. В практике работы транспортных предприятий и организаций используют поденный или суммированный (помесячный) учет рабочего времени.
Поденный учет применяют в случае, если водители работают ежедневно одинаковое число часов в смену. Переработка сверх установленной продолжительности (7 ч при шестидневной и 8 ч при пятидневной рабочей неделе) рабочего дня не может компенсиро​ваться недоработкой в другие дни и наоборот.
Суммированный учет рабочего времени ведется по результатам работы за месяц. На пассажирском транспорте зачастую невозможно установить нормальную продолжительность рабочего дня для водителей и кондукторов, так как время пребывания на линии может быть различным - больше или меньше установленного. Это связано с необходимостью завершения начатого рейса. Однако общее время работы за месяц не должно превышать месячного фонда, который определяется произведением нормируемой продолжи​тельности рабочего дня на число рабочих дней в данном месяце.
Фактический месячный фонд рабочего времени для водителей работающих по односменному режиму Ффак, ч, вычисляется по формуле
      Ффакт = псм * (Тнсм + tn-з),                                           (19)
где   псм - число смен водителя за месяц;
tn-з - подготовительно - заключительное время, ч; 
Тнсм - время в наряде автомобиля за смену, ч.
Фактический месячный фонд рабочего времени для водителей работающих по сменам Ффак,ч, вычисляется по формуле
Ффакт = Тн1 * N1 + Тн2 * N2,                                            (20) 
где Тн1 - продолжительность первой смены, ч; 
      N1 - количество первых смен; 
       Тн2 - продолжительность второй смены, ч; 
       N2 - количество вторых смен.
     Переработка в месяц допускается в пределах 10 часов. 
    При значительной переработке отдельных автобусных бригад целесообразно представлять им дополнительные дни отдыха.
   После определения фактического числа рабочих смен необходимо заполнить таблицу 3.
  Таблица 3 - График работы водителей
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2.3 Тарифы на пассажирском транспорте
Здесь необходимо указать подходы к построению тарифов и применяемые тарифы на пассажирском автомобильном транспорте.
Необходимо раскрыть особенности тарифообразования в муниципальных и частных предприятиях.

3 УПРАВЛЕНИЕ ПАССАЖИРСКИМИ АВТОМОБИЛЬНЫМИ ПЕРЕВОЗКАМИ
3.1 Организационные структуры управления
 В этом подразделе курсового проекта следует указать структуру управления автомобильным транспортом.
Рассмотреть простейшую организацию для перевозки пассажиров. Какое влияние оказывает управление на работу транспорта.
3.2 Диспетчерское руководство движением автобусов
При изложении этого вопроса следует учесть какой службой осуществляется решение вопросов, связанных с организацией перевозок. Указать задачи этих служб.
Среднесуточный пробег Lобщ, км, вычисляется по формуле
                                               Lобщ =  Z р Lм + lн ,                                                               (21)                                                                       

Определить расход автомобильного топлива за день G, л, вычисляется по формуле
                                            G = Lобщ * g т/ 100 * Кч ,                                                        (22)
где    g т – норма расхода автомобильного топлива на 100 км пробега, л;

   Кч – коэффициент, учитывающий дополнительный расход топлива на частые остановки.

Суточное задание на маршруте по перевозке пассажиров Qсут, пасс, вычисляется по формуле
                                                Qсут = AмZрqвм(вм(см,                                                     (23)
План перевозок на маршруте Рсут, пасс.-км, вычисляется по формуле
                                                        Рсут = Qсут * lср ,                                                           (24)
Определить суточный план по выручке.
                                     ЗАКЛЮЧЕНИЕ  

В заключении необходимо указать перечень основных задач, решенных по каждому из разделов и сделать вывод об этом.
         Графическая часть
Графическая часть курсового проекта выполняется на 2-х листах ватмана формата A3 и 3-х листах ватмана формата А2.
Лист 1 . Схема автобусного маршрута.
Лист 2. Эпюра распределения пассажиропотокапо часам суток.
Лист 3. Расписание движения автобусов.
Лист 4,5. Графоаналитический расчет потребного количества автобусов для работы на
маршруте.
        Лист 1

                    


          Лист 2
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